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RESUMEN

En el contexto del programa de fomento al uso de la bicicleta en el ambiente urbano, aun la falta de instalaciones
seguras y adecuadas desalienta a muchas personas a utilizar la bicicleta como medio de transporte. Este estudio
busca identificar los lugares en el Gran Santiago con alta ocurrencia de accidentes de transito de usuarios de
bicicleta utilizando un Sistema de Informacién Geografica (SIG), cruzdndolo también con la red de ciclovias, de
modo de dilucidar la situacion de la seguridad en el transito de este medio de transporte que afio a aflo aumenta
el nimero de usuarios. El analisis espacial considerd los cerca de 4.000 accidentes con participacion de bicicleta
registrados para el Gran Santiago entre los aflos 2008 a 2011 en la base de datos de Carabineros de Chile y se
estimo la cantidad de accidentes en cada ciclovia existente. Por otra parte se identifico las localizaciones mas
criticas de estos accidentes en base a su indice de severidad. De estas, 7 coinciden con ciclovia, mientras que el
resto sera cubierta por la red planificada al 2020. Este informe ofrece un apoyo para la planificacion vial con el
objeto final de reducir lesiones y muertes de los usuarios de bicicleta, al mismo tiempo de informar a estos de la
actual situacién con respecto a su seguridad en el transito.

INTRODUCCION

En las estadisticas de los ultimos 10 afios, las bicicletas ocupan la cuarta posicidn en materia de accidentes de
transito de acuerdo al tipo de vehiculo o de usuario participante (en este caso peatdn), alcanzando el 9,94%
(39.997) del total de eventos. Mientras que en materia de fallecidos se ubican en el tercer lugar alcanzando el
9,53% (1.561) del total de victimas fatales y quinto en el total de lesionados con el 7,87% (39.307).

Lideran en el Rankin los accidentes, fallecidos y lesionados, los usuarios de vehiculos y peatones. Lo que es
esperable ya que son el modo de la mayoria de los viajes que se realizan. Sin embargo en los Ultimos afios ha
aumentado el uso de la bicicleta y las facilidades para ello.

En la ultima encuesta “Origen-Destino”, realizada el 2006, por la Secretaria de Planificacion de Transporte,
diariamente se realizaban en el Gran Santiago mas de 510 mil viajes en bicicleta, equivalente sélo al 3% de los
desplazamientos, dominados por el transporte motorizado publico y privado (55%) y las caminatas (37%).
(radio.uchile.cl, 2010). Pero segun estudios realizados por el Banco Mundial, en Santiago el nUmero de ciclistas
crece anualmente entre un 15% y un 18%. (Emol, 2012).

Actualmente Santiago lidera el Rankin en cuanto al uso de este medio en Sudamérica convirtiéndose en lider
latinoamericano de ciclismo urbano (El Mercurio, 2012; Furiosos Ciclistas, 2012, La Tercera TV, 2012) gracias a la
serie de incentivos al uso de la bicicleta de los ultimos afios, como el proyecto de “Ciclorecreovias” desde el 2006
en que cada ves mas comunas se suman al cierre de alguna de sus avenidas en fin de semana para uso exclusivo
de bicicletas y otros (patines y trote). Ademds tan sélo en el primer tremiste de 2007 su uso aumenté un 20% en
el Gran Santiago con la puesta en Marcha de Transantiago (La Tercera, 2008). Luego vino la instauraciéon del
servicio de Bicicletas publicas en el 2008 en Providencia y Bicimetro en el 2009, junto con los avances en la
construccion de ciclovias desde 2004.

En la ciudad, en el ultimo catastro realizado el 2010, existen 162 kildmetros de ciclovias construidas que, junto a
ciclobandas, calles compartidas y parques que se utilizan como ciclovias, totalizan 195 kildmetros de facilidades
para el transito de bicicletas de un total de 800 propuesto por el Ministerio de Tranportes y Telecomunicaciones
en el “Plan Maestro de Ciclovias y Ciclobandas” para el 2020 (GORE Metropolitano, 2012). El que supone una red
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integrada de ciclovias ante la principal demanda de los usuarios de bicicletas: la mala interconeccidn entre las
actuales ciclovias, lo que dificulta su transito y aumenta el riesgo de accidentabilidad.

Segun un estudio realizado en el Plan de Seguimiento del programa de fomento al uso de la bicicleta en las
comunas de Santiago, Providencia y Nufioa publicado en 2009 sefiala que en el 2007 el 24% de los encuestados
no usaba la bicicleta como medio de transporte por temor a accidentarse (GORE Metropolitano, 2012). Las
estadisticas indican que precisamente a partir de ese afio los accidentes con participacion de bicicleta en el Gran
Santiago comenzaron a bajar (ver grafico n°1). Esto coincide con la inauguracion de ciclovias y otras facilidades
para ciclistas.

En el presente informe se analizan estos accidentes en cuanto a su componente espacial durante el periodo de
los afios 2008 a 2011, en que se registra la baja, con el objeto de relacionar estos eventos con las ciclovias e
identificar los puntos conflictivos para el mejor planeamiento de estas rutas.

ANTECEDENTES DEL AREA DE ESTUDIO

El area de estudio corresponde a las 34 comunas de la Regién Metropolitana que conforman el “Gran Santiago"l,
con una poblacién estimada al 2011 de 6.108.552 habitantes’. Segun la base de datos proporcionada por
Carabineros de Chile, en el area se registran un total de 14.062 accidentes de transito con participacion de
bicicletas durante el periodo 2002-2011 con un saldo de 345 victimas fatales y de 13.568 lesionados de diversa
consideracioén (2.349 graves, 1.451 menos graves y 9.768 leves). El 77,4% de estos, ocurrié en intersecciones de
calles.

Lo que equivale a decir que el 35,17% del total de los accidentes de transito en el pais con participacién de
bicicleta y el 34,51 % de los lesionados en estos accidentes durante el periodo, ocurrieron en el Gran Santiago. La
mayoria de estos accidentes ocurrieron entre las 8 y 9 am., horario en que los usuarios de transportan al trabajo.
Luego vuelven a aumentar a las 12 pm., hasta alcanzar el pick entre las 7 y las 8 pm. (ver grafico n°2), horario en
que los usuarios se transportan de retorno a sus hogares.

Grafico n°1 Grafico n°2
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1Santiago, Puente Alto, La Florida, Maipu, Nufioa, Las Condes, La Cisterna, Pudahuel, Vitacura, Recoleta, Quinta Normal, Pefialolén, San
Joaquin, San Miguel, San Bernardo, La Pintana, Estacion Central, El Bosque, Independencia, Lo Prado, Cerro Navia, Conchali, Lo Barnechea,
Providencia, Macul, La Reina, Huechuraba, Quilicura, P. Aguirre Cerda, La Granja, Lo Espejo, San Ramon y Renca.

? “Estimaciones de poblacién por Regiones, Provincias y Comunas, segiin sexo y edades (1990-2020)” — Instituto Nacional de Estadisticas
(INE). Se utilizaron las cifras proyectadas para el afio 2011.
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La distribucion de estos accidentes es practicamente homogénea a lo largo de los dias de la semana, con una leve
concentracion los dias viernes (ver grafico n°3). Los domingos se registré la menor cantidad de accidentes. A lo
largo del afio, el mes de marzo registra la mayor cantidad, luego vuelve a ocurrir un aumento y concentracién
entre los meses de octubre a enero (ver grafico n°4), los meses con mejor clima.

Gréfico n°3 Grafico n°4
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Un hecho que llama la atencidn es la baja de accidentes y consecuencias fatales que han tenido estos eventos
durante los ultimos afios, a partir de 2008, en contraste con el aumento de usuarios de bicicleta en el mismo
periodo (ver grafico n°1).

Las comunas de Puente Alto, Santiago, Maipu, Nufioa, La Florida y Pudahuel fueron las que mas accidentes de
bicicleta registraron durante el ultimo periodo (grafico n°5).

Santiago, Puente Alto, Nufioa, La Pintana y Maipu son las comunas que al 2010 registraron la mayor cantidad de
kildmetros de ciclovia (grafico n°7).

Gréfico n°5 Gréfico n°7
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Antes de ir de lleno al andlisis espacial, cabe mencionar que estas comunas con alta cantidad de estos accidentes,
no necesariamente significa que estas sean menos seguras para transportarse en bicicleta. Puede deberse a una
gran cantidad de usuarios de bicicleta, lo que indicaria que las facilidades viales para ellos se deben mejorar. Asi
como las que registran baja cantidad de estos accidentes, como la mayoria, puede deberse a que pocas personas
utilizan la bicicleta para transportarse (Staats, 2000).
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METODOLOGIA

Se trabajé con los registros de accidentes de transito de bicicletas localizados en el SIG ArcGis a través de un
proceso de geocodificacién de los datos de ubicacién (direccidn: interseccion de calles y/o frente a numeracion)
de la base otorgada por Carabineros de Chile. Del total de 4.183 accidentes de transito con participacion de
bicicletas que se registra en la base entre los afios 2008 a 2011 se localizé en la red grafica vial el 89,1% (3.726).

En el analisis se identifican los patrones espaciales de la distribucion de estos eventos, asi como también las
localizaciones criticas estadisticamente significativas. Por otra parte se intenta corresponder estos eventos con
las ciclovias existentes actualmente, a modo de determinar las ciclovias con mayor riesgo de accidentabilidad en
las intersecciones con calles, las que se asumen como accidente en la ciclovia, mientras que los accidentes
registrados en un tramo de via (frente a numeracion de calle), se asume que el usuario de bicicleta no se
transportaba en la ciclovia por lo que esté se pudo haber evitado. Ya que es menos probable que el automdvil
haya cruzado la solera o bandejon que los separa fisicamente en la mayoria de los casos.

Sin embargo cabe considerar las limitaciones de este supuesto, como lo es el hecho de no conocer con certeza la
razén del no uso de la ciclovia por parte del usuario, ya que puede deberse a que esta por ejemplo se encontraba
obstaculizada por un vehiculo detenido por descarga o estacionado, peatones que utilizan la ciclovia como
vereda, u otros malos usos que se han registrado de modo que el usuario de bicicleta no pudo utilizarla y no
necesariamente tuvo la voluntad de no hacerlo.

A si también se asumiran los accidentes registrados en intersecciones de calles que coincidan con el paso de una
ciclovia como un usuario de esta, pero no se sabe con certeza si efectivamente el ciclista estaba cruzando la
ciclovia para continuar en el siguiente tramo de esta o si iba fuera de ella cruzandola perpendicularmente.

Finalmente en base a la metodologia propuesta Somenahalli & Truong, 2011, se calculé el indice de severidad
para cada localizacion de accidentes con participacidn de bicicleta, y se identifican las criticas.

RESULTADO ANALISIS GEOESPACIAL

Para analizar el patrén espacial de la distribucién de estos accidentes, se utilizé el indice | de Moran que mide la
autocorrelacion espacial, es decir, el grado en que los eventos, en este caso accidentes, en una unidad geografica
son similares a los eventos en unidades geograficas préximas (Vilalta y Perdomo, 2005: 326 en Celemin J.P,
2009). El célculo sefala que en este caso la autocorrelacion espacial es negativa, las unidades espaciales vecinas
presentan valores distintos, lo que advierte que posiblemente la distribucidn espacial de los puntos, que en este
caso representan accidentes de bicicleta, sea resultado de procesos espaciales aleatorios, es decir la distribucion
es azarosa.

Para visualizar concentraciones de accidentes con participacion de bicicleta y encontrar donde se encuentran las
mayores densidades en el area de estudio, se cred un mapa de densidad de Kernel (figura 1).

En el mapa se observa que algunas vias con alta cantidad de accidentes coincide con ciclovias como la de
“Alameda” en las comunas de Santiago y Estacidn Central, “Santa Isabel” y “Matta” en Santiago, “Duble Almeyda
— Matta Oriente” en Nufioa y “Vicufia Mackenna sur” en La Florida y Puente Alto. A la vez que se marcan con
puntos de alta accidentabilidad otras vias que no cuentan con ciclovia como Gran Av. José Miguel Carrera que
cruza las comunas de San Miguel y La Cisterna, Santa Rosa en el limite entre San Miguel y San Joaquin y San
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Ramoén y La Granja, Av. Recoleta, Av. La Florida y Camilo Henriquez en La Florida, Teniente Cruz en el limite de las

comunas de Lo Prado y Pudahuel, José Joaquin Pérez, Salvador Gutiérrez y Carrascal en Quinta Normal y Cerro
Navia.
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Al contrastar los accidentes de bicicleta, la densidad de poblacién y los kildmetros de ciclovia por comuna (figura
2), se observa que las comunas mas pobladas, como Puente Alto, Maipu, La Florida y Pudahuel registran altas
cantidades de accidentes, mientras que las comunas con menos poblacion tienen menos accidentes, aunque con
ciertas excepciones como en el caso de Santiago, Nufioa y Quinta Normal. También se observa una que los
accidentes de bicicleta aumentan conforme aumentan los kildmetros de ciclovia.

Lo que advierte el mapa se comprueba con el calculo del coeficiente de correlaciéon (tabla n°1), que muestra una
correlacion positiva fuerte entre los accidentes de bicicleta y los kildmetros de ciclovia, y entre los accidentes y
los habitantes. El calculo también indica una correlacidn positiva, pero débil, entre los kildmetros de ciclovia y el
grupo socioecondmico dominante en la comuna. Mientras que la correlacién entre este y los accidentes de
bicicleta es casi nula. Sin embargo en el mapa de la figura 3 se observa que comunas de Vitacura, Lo Barnechea,
Las Condes, La Reina y Providencia con una proporcion dominante del grupo socioecondémico ABC1°, registran las
menores cantidades de accidentes de bicicleta, lo que podria deberse a que por su alto poder adquisitivo se
transportan preferentemente en automévil.

3 Con ingreso familiar mensual promedio sobre los 3 millones de pesos (US$ 7.000) (AIM, 2008).
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Tabla n°1 Calculo Coeficiente de Correlacion

Accidentes Bicicleta  Kilometros de ciclovia Habitantes Grupo Socio-economico
Accidentes Bicicleta 1
Kilometros de ciclovia 0,723910268 1
Habitantes 0,688286847 0,466287429 1
Grupo Socio-econémico 0,081240317 0,267054203 0,017854598 1
Fuente: Carabineros de Chile; GORE Metropolitano; INE. Elaboracién: Propia.
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Para corresponder los accidentes con las ciclovias existentes, se considerd los accidentes registrados en las
intersecciones de calles que las cruzan y a los accidentes en tramos de via registrados hasta 50 metros de la
ciclovia como accidentes que pudieron haberse evitado ya que debido a su cercania a la ciclovia el ciclista pudo
haber hecho uso de esta. Se asume que estos accidentes ocurrieron por no uso de la ciclovia ya que es poco
probable que un automovil haya cruzado la solera, bandején, platabanda u otro que la separa de la calle.

Del total de 4.183 accidentes con participacion de bicicleta que se registran entre 2008 y 2011 en el area de
estudio, 723 (17,3%) se localizaron dentro de una distancia de 50 metros de ciclovias. De estos 660 se localizaron
en intersecciones de calles cruzando las ciclovias, lo que corresponde al 91,3%, el resto (63) se registraron en
tramos de via.

La tabla n°® 2 muestra las 15 ciclovias con mayor cantidad de accidentes de bicicleta. En ellas se registraron
durante el periodo de estudio, entre 14 y 33 accidentes. La comuna de Santiago lidera el Rankin, ordenado por
cantidad de accidentes registrados en intersecciones de la ciclovia y/o tramos de via cercanos a estas. Ademas
esta comuna se repite 4 veces en el Rankin.

Tabla n°2 Rankin 15 de Accidentes en Ciclovia 2008-2011.

Accidentes de bicicleta

Ciclovia Comuna Inicio Término En interseccion |En tramo de via |Total
Santa Isabel Santiago San Ignacio Av. General Bustamante 29 of 29
Av. Concha y Toro Puente Alto Elisa Correa Ernesto Alvear 25 8| 33
Av. Libertador Bernardo O’Higgins |Santiago Exposicion Nataniel Cox 24 of 24
Simén Bolivar Nufioa Antonio Varas Av. Ossa 22 of 22
Tres Poniente Maipu Esenios Camino a Melipilla 21 3 24
Av. Vicufia Mackenna La Florida Puerto Varas Elisa Correa 20 2| 22
Av. Matta Santiago San Diego Av. Vicufia Mackenna 20 0| 20
Av. Santa Rosa La Pintana Lo Blanco Av. Eyzaguirre 20 0 20
Av. Libertador Bernardo O’Higgins |Estacion Central [Av. Las Rejas Sur Exposicion 19 4] 23
Tarapaca / Curico Santiago San Ignacio Av. Vicufia Mackenna 17 2 19
Roma / Dorsal Conchali Presidente Eduardo Frei Montalva [Diagonal Cardenal José Maria Caro 17 2 19
Antonio Varas Nufioa Diagonal Oriente Sargento Luis Navarrete 16 2 18
General Bulnes Santiago Presidente Balmaceda Av. Libertador Bernardo O’Higgins 16 of 16
Pocuro Providencia Antonio Varas Av. Tobalaba 15 1| 16
Av. Observatorio La Pintana San Francisco Av. Santa Rosa 14 of 14
Fuente: Carabineros de Chile. Elaboracion: Propia.

Para identificar las localizaciones criticas de accidentes con participacién de bicicleta, se calculé el indice de
severidad, con la metodologia propuesta por Somenahalli & Truong, 2011, para cada localizacidon de estos
accidentes, el cual considera las consecuencias segun sea de fallecidos, lesionados o sélo dafios materiales,
ponderado por gravedad4.

La tabla n°3 muestra el resultado del calculo de este indice, mostrando el Rankin de las 24 localizaciones mas
criticas segun este.

La comuna de La Cisterna, acumula la mayor cantidad de estas localizaciones criticas (4), junto con las de San
Joaquin y Pudahuel (3), esta ultima lidera la lista con la localizacidn con el indice de severidad mas alto. Seguidos
por las comunas de La Pintana, Nufioa, Conchali y Maipu, con 2 cada una. Otras comunas en este Rankin son
Cerro Navia, Maipu, Puente Alto, Quinta Normal, Renca y Santiago.

* indice de severidad = 3,0*Accidentes graves + 1,8*Accidentes graves + 1,3*(Accidentes menos graves + leves) + Accidentes con dafio s6lo
material.
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Siete localizaciones del Rankin se encuentran en comunas que no cuentan con ciclovia, Pudahuel y La Cisterna.

Otras once en comunas que cuentan con algun trazo de ciclovia, aunque disminuido, mientras que las seis

restantes se encuentran en comunas con una cantidad de ciclovias considerable: Santiago, Quinta Normal,

Renca, Cerro Navia, La Florida y Puente Alto. Siete localizaciones criticas coinciden con ciclovia. La figura 4

muestra la ubicacién de estos p

untos en el mapa.

Tabla n°3 Rankin 24 localizaciones criticas de accidentes con participacion de bicicletas.

Lesionados Resultado
Menos Total indice de
Ubicacién Comuna Fallecidos |Graves [graves |Leves [Fatal |Grave |Otro [Material | accidentes | Severidad Ciclovia
Corona Sueca / La Estrella Pudahuel 0 2 3 3 0 2 6 1 9 12,4
Santa Rosa / Observatorio La Pintana 1 2 0 3 1 2 3 0 6 10,5|Observatorio
Santa Rosa / Ureta Cox San Joaquin 0 4 1 1 0 4 2 0 6 9,8
José Manuel Borgono / Tres Poniente Maipu 0 1 0 6 0 1 6 0 7 9,6|Tres Poniente
Américo Vespucio / Gran Av. José Miguel Carrera La Cisterna 0 1 1 5 0 1 6 0 7 9,6
Américo Vespucio /Gran Av. José Miguel Carrera La Cisterna 0 1 1 5 0 1 6 0 7 9,6
José Miguel Infante / Condell Renca 2 1 1 0 2 1 1 0 4 9,1
José Joaquin Perez / Teniente Cruz Cerro Navia 0 1 0 5 0 1 5 0 6 8,3
Gran Av. José Miguel Carrera / El Parrén La Cisterna 0 0 0 6 0 0 6 0 6 7,8
Salvador Gutierrez / Alberdi Quinta Normal 0 2 0 3 0 2 3 0 5 7,5
Matta Oriente /Lo Encalada Nufioa 0 2 0 3 0 2 3 0 5 7,5|Matta oriente / Duble Almeyda
Cardenal José Maria Caro / Los Zapadores Conchali 0 0 1 4 0 0 5 1 6 7,5
Departamental / Santa Rosa San Joaquin 0 4 0 0 0 4 0 0 4 7,2
Grecia /Republica Delsrael Nufioa 0 2 1 1 0 2 2 1 5 7,2
Santa Rosa / Gabriela La Pintana 0 1 0 4 0 1 4 0 5 7
Independencia / Dorsal Conchali 0 1 0 4 0 1 4 0 5 7|Roma / Dorsal
San Pablo / Teniente Cruz Pudahuel 1 0 1 2 1 0 3 0 4 6,9
Santa Rosa / Alcalde Carlos Valdovinos San Joaquin 1 0 0 3 1 0 3 0 4 6,9[Santa Rosa
Ejército Libertador / Eyzaguirre Puente Alto 0 1 1 2 0 1 3 1 5 6,7
Maipd / El Olimpo Maipd 0 0 1 4 o0 o s 0 5 6,5
Gran Av. José Miguel Carrera / Ossa La Cisterna 0 0 1 4 0 0 5 0 5 6,5
Doctor Sétero Del Rio / Vicufia Mackenna Poniente |La Florida 0 0 0 5 0 0 5 0 5 6,5|Av. Vicufia Mackenna
Teniente Cruz / General Oscar Bonilla Pudahuel 0 0 2 3 0 0 5 0 5 6,5
Santa Isabel /Fray Camilo Henriquez Santiago 0 0 0 5 0 0 5 0 5 6,5|Santa Isabel

Fatal: Accidentes con resultado de muerte; Grave: Accidentes con lesionados graves; Otros: Accidentes con otro tipo de lesionados como
menos grave y leves; Material: Accidentes con dafio sélo material, sin lesionados.
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La figura 5 muestra la densidad de accidentes con participacién de bicicletas en contraste con la actual red de
ciclovias y también la futura, proyectada al 2020. En ella se observa que todos los puntos identificados como
criticos se encuentran cubiertos por ciclovias en el “Plan maestro”.

El “Plan maestro de ciclovias” para el Gran Santiago proyecta 800 km. de red para el 2020 abarcando las rutas en
que se registran la mayoria de los accidentes que involucran a ciclistas, como se observa en la figura 5. Sin
embargo no considera algunas como Av. 4 Poniente y El Olimpo en Maipu; Av. Vitacura en la comuna del mismo
nombre; Luis Matte Larrain y Domingo Tocornal en Puente Alto; Trinidad y Colombia en La Florida; Diagonal Las
Torres en Pefialolén; San Luis en Quilicura; un tramo de Av. San Pablo (desde La Estrella hasta A. Vespucio) en
Pudahuel; un tramo de Santa Ana (desde San Rosa hasta Gran Av.) que une las comunas de San Ramoén y La
Cisterna; Irarrazaval en Nufioa y Radal en Quinta Normal.
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CONCLUSION

El analisis espacial de los accidentes de transito con participacion de bicicleta a través de GIS identificd que las
ciclovias de las comunas de Santiago, Nufioa, Puente Alto, La Florida, La Pintana, Maipu, Estacién Central,
Conchali y Providencia registran la mayor cantidad de accidentes de bicicleta en sus cruces y/o tramos de via
cercanos. A las mismas comunas, excepto por Providencia y Estacién central, se le suman las comunas de
Pudahuel, San Joaquin, La Cisterna, Renca, Quinta Normal, Cerro Navia para contener a las 24 localizaciones mas
criticas de accidentes con participacion de bicicletas de acuerdo al indice de severidad calculado para cada
localizacion en base a la gravedad de las consecuencias de cada accidente.

Si bien sélo 7 de las localizaciones criticas coinciden con el paso de una ciclovia y el resto se encuentra
considerado con ciclovia en el plan maestro para el 2020. Aun se identifican algunas vias que actualmente sirven
como ruta de usuarios de bicicleta por la cantidad de accidentes que se registra en ella y que no cuentan con
ciclovia actualmente ni son considerados en el plan maestro.

Este analisis puede apoyar la toma de decisiones en relacién con el uso de la bicicleta en el contexto urbano. El
analisis ademas de identificar las localizaciones inseguras para los ciclistas por su alta cantidad de accidentes que
los involucra, también ofrece una modelacion simple de la demanda del uso de bicicleta en cada municipalidad
del Gran Santiago, y en especial para rutas especificas, al incluir la cantidad de habitantes, kildmetros de ciclovia
y nivel de ingresos de cada comuna.

Finalmente haciendo el analisis disponible a través de una interfaz sencilla, se da conocer al publico en general
las condiciones de seguridad para usar su bicicleta en su barrio.
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