Ficha N°13
Topes de Contencion

Introduccidén

La zona destinada al transito de peatones en la
via publica es la vereda. Por este motivo es
generalmente una franja elevada con respecto
a la calzada, separada de ésta por la solera.
Sin embargo, por diversos motivos, en muchas
ocasiones las veredas son invadidas por
vehiculos motorizados y usadas como &rea de
estacionamiento.

Lo anterior obliga a los peatones a transitar por
la calzada, zona destinada a la circulacion de
vehiculos, lo que sin duda constituye una
situacion de alto riesgo. En Chile este problema
es especialmente grave, ya que las personas
atropelladas son aproximadamente el 50% del
total de victimas de accidentes del transito.

: Es por ello, que la

Por qué son utiles

solera.

Ubicacion

Los topes deben ubicarse sobre la acera, en forma paralela a la linea de solera, a una distancia entre 30 y 50

Comision Nacional de Seguridad de Transito

Comision Nacional de Seguridad de Transito, a través de su Secretaria Ejecutiva, ha
elaborado el presente documento, cuyo objetivo es divulgar especificaciones técnicas
relativas a topes de contencién vehicular que -protegen la circulacién peatonal por
las veredas al impedir el ingreso y estacionamiento de vehiculos en ellas-.

Junto con proteger al peatdn, la ubicacion de topes de contencién contribuye a la
expediciéon del trafico vehicular, pues al controlar el estacionamiento en zonas
indebidas, se evita la obstruccién de vias que este fenédmeno suele generar. Ademas
en calles cuyo entorno urbano y topografia presenten caracteristicas especiales, como
la mostrada en foto inferior de esta pagina, estos dispositivos son una alternativa a la

centimetros de ella. Para que resulten eficaces no deben estar separados por mas de 1,5 metros.
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2. EspeciFicACiONEs TECNICAS ¢ Tubo Fe. laminado @ 150 mm, espesor 4 mm.

* Fe. laminado, espesor 3 mm.

Deben ser construidos en fierro « Tapa Fe. estampado, espesor 3 mm
. ' .

laminado o acero, en perfiles ci-

* Poyo hormigén @& 200mm. x 250mm.

lindricos de 3 o 4 milimetros de (dosificacién 200 Kg. cem./ m3.)
espesor y no menos de 64 mili-

metros de didmetro.

Su altura no debe ser inferior a

los 60 centimetros, medida des- E;;F%anETAMPADO 150 iy
de la acera a su punto més alto. S o e A -
Se asegura' q5| que sean perfec- | FE LAMINADO ESP. 3 mm. \ 150 im:
tamente visibles para los con- SOLDADO 4
ductores. e S5 10 mm.
Los topes deben quedar empo-
trados en poyos de hormigon
de al menos 35 centimetros de TUBO FE @ 250 mm. .
profundidad, de tal manera que LAMINADO ESP. 4mm. | 640 Firn
se garantice su estabilidad y al
mismo tiempo se asegure que su
rigidez no constituira un peligro
para los vehiculos que pudieran
impactarlos. e e
L0 beld .
o RTE X- oo b
Como propuesta de disefo, se =3 4 gbf f:?é [
entrega en detalle modelo de ::?( iéw 1300 mm.
tope de contencion utilizado 3"3: ;:‘% 400 mm.
por la Municipalidad de Provi- Jo 2D} |
. =0
dencia de Santiago, recomen- Ho,m;gf,n Ay ST T A A
s % § age o 10~ L CR
dandose las siguientes especifi- (200 Kg. cem./m3) AR L
caciones: e e
300 mm
Dimensiones en milimetros
e
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Recomendaciones finales

1. Los topes no deben presentar cantos vivos o proyecciones que puedan causar heridas a las personas o

dafios a las vestimentas.

2. Las areas soldadas deben quedar limpias de escorias y libres de polvos visibles, recomendandose
terminar los topes con 2 manos de anticorrosivo antes de la aplicacién del esmalte.

3. El pavimento que se vea dafiado por la instalacion de topes debe ser repuesto en igual condicién a la
existente con anterioridad, debiendo retirarse cualquier tipo de escombro.
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NOTA: Esta Ficha para la Accion es anterior a la publicacion del Capitulo 7 del
Manual de Sefalizacion de Transito, Elementos de Apoyo Permanente, documento
gue se sugiere consultar y que, en caso de discordancias, prevalece por sobre lo

sefalado en la Ficha.




